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Yachtfing commerciale

larivoluzione Itallona

di GIUSEPPE LOFFREDA*
e SARA REVERSO**, Roma

LO SCORSO 3 novembre e stato promul-
gato il decreto legislativo direvisione € in-
fegrazione del d.lgs. 171/2005 recante |l
Codice della Nautica da Diporto (il “Co-
dice”), dopo essere stato approvato in
esame definitivo dal Consiglio dei Ministri
in data 2 novembre 2017, ed € orain corso
di pubblicazione nella Gazzetta Utficiale (Il
“Decreto”).

Tale Decreto e stato emanato in attfua-
zione dell’art. 1 della L. 7 ottobre 2015 n.
167 con cuill Parlamento ha delegatoll
Governo affinché adottasse (entro venti-
quattro mesi dalla sua entrata in vigore)
uno o piu decretilegislativi direvisione ed
Integrazione del Codice, In attuazione
della direttiva 2003/44/CE sul ravvicino-
mento delle disposizioni legislative, regola-
mentari e amministrative degli Stati mem-
ori riguardanti le imbarcazioni da diporfo,
anorma dell’articolo 6 della L. 8 luglio
2003, n. 172 (recante disposizioni per il rior-
dino e ilrilancio della nautica da diporio e
del turismo nautico, e volta a semplificare
ed arazionalizzare la normativa del di-
porto a finicommerciali).

Il provvedimento In commento ha sostan-
zialmente equiparato la navigazione da
diporto commerciale a quella lusoriq, ri-
baltando I'impostazione iniziale del Co-
dice, originariamente concepito perle
sole unita ad uso privato e che solo margi-
nalmente aveva disciplinato il loro im-
piego per finalitad commerciali. L'art. T del
Decreto, infatti, intervenendo in modifica
dell’art. 1 del Codice, ha espressamente
esteso il suo ambito di applicazione allo
navigazione da diporto commerciale.
Tale risultato sideve ad un lavoro protrat-
tosi per quasli tre anni, ove il conftributo
delle piu importanti associazioni di cate-
goria ha avuto un peso rilevante, in ra-
gione delle numerose proposte diinfegra-
zione e modifica dalle medesime formu-
late e recepite nel Decreto.

Trale tante novitq, rivestono particolare
importanza: 1) larimozione del limite di
1000 tonnellate perl'iscrizione delle naviin
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noleggio nel Registro internazionale |ta-
lano (istituito dal D.L. 457/97) e la loro qua-
Ificazione come commercial yacht; 2) I'in-
troduzione diun Passenger Yacht Code
italiano cui saranno assoggettate unita
navali, denominate appunto Passenger
Yacht, destinate a trasportare piu di 12
passeggeri e fino ad un massimo di 36,
esclusiimembri dell’equipaggio.

1)1 Commercial Yacht (art. 3 del Decreto)
L'art. 52 del Decreto, modificando |I'art. 3
dellalegge 8 luglio 2003, n. 172, ha elimi-
nato il imite di 1000 tfonnellate di stazzo
lorda previsto ai fini della iscrizione nel Re-
gistro intfernazionale delle navi da diporto
—ricomprese nella definizione dicommer-
cialyacht aisensidell’art. 3 del Decreto -
destinate esclusivamente al noleggio per
finalita turistiche, ed abilitate a trasportare
a bordo fino ad un massimo di 12 passeg-
geri, sempre escluso I'equipaggio.

La novitd in commento e di assoluta im-
portanza e rappresenta indubbiamente
un importante passo verso una sempre
maggiore competitivita dei nostricom-
mercial yacht, considerando | benefici
che derivano dalla loro iscrizione nel sud-
detto Regqistro Infernazionale e cioeg, in
estrema sintesi: riduzione della base impo-
nibile IRPEF e IRES, esclusione dalla base
Imponibile IRAP, credito d'imposta per ri-
tenute IRPEF sulle retribuzioni al personale
di bordo, esonero dai contributi previden-
ziali e assistenziali per il personale di bordo;
oltre alla possibilita di applicare Ia ton-
nage tax.

L'art. 52 ha pol anche previsto che le mo-
dalita diiscrizione nel Registro Internazio-
nale verranno elaborate con decreto del
Ministro delle Infrastrutture e del trasporti.

2)l Passenger Yacht (art. 54 del Decreto)
L'ulteriore importante novita contenuta
nel Decretoriguarda la previsione dell’'in-
troduzione nel nostro ordinamento del co-
siddetto Passenger Yacht Code, ossia di
un codice volto aregolamentare la co-
struzione delle unita (Passenger Yacht, ap-
ounto) che frasportino piu di 12 ma fino ad
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un massimo di 36 passeggeri, escluso ogni
fipo dimerce. L'istituzione del codice &
orevista dall’art. 54 del Decreto, relativo
dlle disposizioni attfuative e abrogative,
che stabillisce al primo comma leftera z),
che il Ministro delle Infrasfrutture e del Tra-
sporti—con decreto da adofttarsi entro sei
mesi dalla data di entratain vigore del De-
creto—debba modificare la disciplina pre-
vista dal regolamento di attuazione del
Codice della nautica da diporto, al fine di
disciplinare —secondo criteri di semplifica-
zione del procedimenti amministrativi—
I’adozione diun Passenger Yacht Code
che razionalizzi i requisiti e gli standard ri-
chiesti dalle convenzioni internazionali in
vigore.

| codice, gia conosciuto ed esistente in
alfre giurisdizioni, nasce proprio dalla ne-
cessita di dover elaborare una normativa
che sia adeguata allarealta ed alle esi-
genze delnuovi Superyacht, senz'altro di-
verse da quelle delle navimercantili alle
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quali si applicano le medesime disposi-
zionl, alquanto rigorose, tra cui quelle
della SOLAS. Il discrimine per I'applicabilita
di fale convenzione, infatti, € rappresen-
tato proprio dalnumero di passeggeri tra-
sportati, che deve essere superiore a do-
dicl. |

| codice in parola, quindi, dovra essere
emanato sempre nelrispetto del principl
generali delle convenzioni intfernazionali, €
tuttavia i requisiti da queste previsti ver-
ranno adeguati alle unita da diporto cuisi
applicheranno, e verranno alfresi assicu-
rate esenzioni nel caso in cul la loro appli-
cazione sara non ragionevole o tecnica-
mente non praticabile.

Le navi passeggeri che saranno costruite
secondo le emandande disposizioni del
Passenger Yacht Code, adibite a traffici
commerciall, potranno anch'esse Iscriversi
nel Registro internazionale e godere dei
relativi benefici previsti.
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